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Opis techniczny 

1 Przedmiot opracowania 

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu w obszarze dróg 

wewnętrznych, w związku remontem dróg wewnętrznych oraz wykonanie utwardzenia powierzchni 

gruntu i stanowisk postojowych na obszarze działek 92/21; 92/22; 92/8; 92/44 obręb 0004 

Mrągowo, w ramach realizacji zadania inwestycyjnego pn.: Przebudowa dróg dojazdowych i 

chodników przy ul. Mrongowiusza nr 35, 37, 39 w Mrągowie.   

 

2 Materiały i dane wyjściowe stanowiące podstawę do projektowania 

 Mapa sytuacyjna w skali 1:500  

 Inwentaryzacja istniejącego oznakowania 

 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym 

 Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 

31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych. · Rozporządzenie Ministra 

Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach. (Dz U Nr 220/2003). 

 Umowa z inwestorem 

 

3 Charakterystyka drogi i ruchu na drodze 

3.1 Opis stanu istniejącego 

Planowana inwestycja położona jest na obszarze budynków przy ul. Mrongowiusza 35, 37, 

39ai 39b. Działki objęte zamierzeniem inwestycyjnym są obecnie zabudowane budynkami 

wielorodzinnymi. Na obszarze objętym opracowaniem znajdują się obecnie drogi wewnętrzne, 

chodniki i inne powierzchni utwardzone służące do obsługi komunikacyjnej użytkowników. Przy 

droga wewnętrznych usytuowane są garaże.  

Istniejące jezdni mają szerokość 3.5-4.0m, chodniki na obszarze inwestycji mają szerokość 

1.5-5.0m. Obsługa komunikacyjna osiedla odbywa się poprzez dwa zjazdy z ul. Mrongowiusza. 

Ukształtowanie wysokościowe drogi wewnętrznej od strony południowej wykazuje znaczny spadek 

podłużny (ok. 6%) na odcinku od ul. Mrongowiusza do wysokości bloku 35, od wysokości bloku nr 

35 droga ma łagodny spadek w kierunku zachodnim. 

Ukształtowanie wysokościowe drogi wewnętrznej od strony północnej wykazuje znaczny 

spadek podłużny (ok. 10%) na odcinku od ul. Mrongowiusza do wysokości bloku 39a, od 

wysokości bloku nr 39a droga ma łagodny spadek w kierunku zachodnim. 

Odwodnienie dróg wewnętrznych oraz innych powierzchni utwardzonych realizowane jest 

obecnie poprze spływ powierzchniowy na przyległe tereny zielone lub zgodnie z ukształtowaniem 

terenu w kierunku ul. Mrongowiusza.  
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Istniejące drogi wewnętrzne posiadają nawierzchnie z trylinki betonowej. Chodniki 

wykonane są z płyt betonowych oraz z kostki betonowej. Stan nawierzchni wszystkich powierzchni 

utwardzonych dróg wewnętrznych jest zły i wymaga remontu. Stan nawierzchni chodników z kostki 

betonowej jest zadowalający, stan nawierzchni chodników z płyt betonowych jest zły.  

Istniejące sieci infrastruktury technicznej: 

- sieć teletechniczne  

- sieć elektroenergetyczna  

- sieć wodociągowa 

-sieć gazowa 

- sieć kanalizacyjna 

- sieć ciepłownicza 

Na drogach wewnętrznych objętych czasową organizacją ruchu występuje jedynie ruch związany 

z obsługą komunikacyjną budynków mieszkalnych na obszarze inwestycji. Natężenie ruchu jest 

nieduże, w strukturze ruchowej dominują pojazdy osobowe. Wjazd na drogi wewnętrzne został 

ograniczony pojazdom o tonażu powyżej 3,5t znakami B-18.  

 

3.2 Projektowane zagospodarowanie terenu 

W ramach inwestycji przewiduje się remont istniejących dróg wewnętrznych i chodników, jak 

również wykonanie nowych powierzchni utwardzonych i wyznaczenie miejsc postojowych.  

 

4 Projektowane znaki drogowe i urządzenia bezpieczeństwa ruchu 

4.1 . Opis projektowanej stałej organizacji ruchu 

W związku z planowanymi robotami budowlanymi na terenie wewnętrznym Inwestora przewiduje 

się wprowadzenie oznakowania pionowego w zakresie czasowej organizacji ruchu. 

Przewiduje się, że roboty będą realizowane etapowo. 

Opis etapów czasowej organizacji ruchu: 

Etap 1  

W ramach etapu nr 1 zaprojektowano oznakowanie miejsca robót prowadzonych poprzez 

ustawienie zapór drogowych U-20b na wjeździe na północną drogę wewnętrzną. Obsługa 

komunikacyjna osiedla odbywała się będzie zjazdem na drogę wewnętrzna od strony południowej. 

Zaprojektowano wygrodzenie miejsca prowadzenia robót zaporami typu U-20c oraz ustawienie 

zapory U-20b z tabliczką informacyjną na dojeździe do drogi wewnętrznej za blokiem nr 35.  

Etap 2 

W ramach etapu nr 2 zaprojektowano oznakowanie miejsca robót prowadzonych poprzez 

ustawienie zapór drogowych U-20b na wjeździe na południową drogę wewnętrzną. Obsługa 

komunikacyjna osiedla odbywała się będzie zjazdem na drogę wewnętrzna od strony północnej. 
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Zaprojektowano wygrodzenie miejsca prowadzenia robót zaporami typu U-20c oraz ustawienie 

zapory U-20b z tabliczką informacyjną na dojeździe do drogi wewnętrznej za blokiem nr 35.  

 

UWAGI: 

1. Należy zapewnić stały dostęp do budynków mieszkalnych. Wykonawca robót budowlanych 

powinien zapewnić dostęp użytkowników do budynku przy zachowaniu przepisów BHP oraz 

szczególnych zasad bezpieczeństwa pieszych w obszarze prowadzonych robót.  

2. Miejsca prowadzenia robót bezpośrednio w obszarze ruchu pieszych na placu budowy należy 

wygrodzić wygrodzeniami typu U-20c.  

3. Zapory drogowe U-20b należy ustawić na granicy pasa drogowego. 

Lokalizację poszczególnych elementów tymczasowej organizacji ruchu drogowego przedstawia 

Rysunek nr 2.1 i 2.1. 

 

4.2 Projektowane znaki pionowe  

Znaki pionowe należy wykonać wielkości średniej, folia odblaskowa typ I. Oznakowanie pionowe 

oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego (w tym właściwości materiałów, widzialność, 

współczynnik odblaskowości itp.) i ich usytuowanie powinny spełniać warunki określone w 

Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i 

warunków ich umieszczania na drogach. (Dz U Nr 220/2003).  

Szczegóły dotyczące oznakowania przedstawiono na planie sytuacyjnym – rys. nr 2.1 i 2.2. 

 

4.3 Projektowane znaki poziome 

Niniejszy projekt czasowej organizacji ruchu nie obejmuje wprowadzenia oznakowania 

poziomego. 

 

5 Założenia wykonawcze 

Organizacja ruchu powinna zostać wdrożona przy szczególnym uwzględnieniu poniższych 

zaleceń: 

a) przed przystąpieniem do wykonywania robót należy wystąpić do zarządcy przedmiotowej 

drogi o zgodę na zajecie pasa drogowego. 

b)  pojazdy i sprzęt specjalistyczny poruszający się po drodze lub pracujący przy drodze 

winien posiadać uruchamiane sprawnie działające lampy błyskowe. 

c)  pracownicy zatrudnieni przy oznakowanych robotach powinni być ubrani w odzież robocza 

z elementami ostrzegawczymi odblaskowymi. 
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d) pokazane na rysunku i schemacie znaki oraz urządzenia bezpieczeństwa ruchu należy 

wstawiać w miejscach, gdzie będą dobrze widoczne i same nie będą ograniczały 

widoczności. 

e) lokalizacje znaków i tablic podana na planach sytuacyjnych należy traktować jako  

orientacyjną z tolerancja praktycznego przesunięcia rzędu kilku metrów.  

f) całość organizacji ruchu (wszystkie projektowane znaki oraz ich usytuowanie, rozmiar i 

parametry folii odblaskowej itp.) powinna spełniać warunki określone w Rozporządzeniu 

Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu 

drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. (Dz U Nr 220/2003) oraz niniejszego 

projektu 

g) oznakowanie istniejące, kolidujące z projektowanym na czas robót należy  zasłaniać w 

sposób nie powodujący uszkodzenia, ani obniżenia jego parametrów technicznych, 

pamiętając o odsłonięciu po zakończeniu robót. 

h) urządzenia bezpieczeństwa ruchu użyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robót 

na drodze powinny być dobrze widoczne zarówno w dzień, jak i w nocy oraz utrzymane w 

należytym stanie przez okres trwania robót.  

i) zgodnie z § 12 ust. 1 rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w 

sprawie szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania 

nadzoru nad tym zarządzaniem ( Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz. 1729 z późn. zm.) jednostka 

wprowadzająca organizację ruchu zawiadamia organ zarządzający ruchem, zarząd drogi 

oraz właściwego komendanta Policji o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni 

przed dniem wprowadzenia organizacji ruchu. 

j) jeżeli w terminie, w którym powinna zostać wprowadzona zatwierdzona organizacja ruchu, 

brak jest ww. zawiadomienia, organ zarządzający ruchem informuje zarząd drogi o utracie 

ważności zatwierdzonej organizacji ruchu - § 12 ust. 4. 

 

6 Opis występujących zagrożeń lub utrudnień 

W trakcie realizacji robót mogą wystąpić utrudnienia lub zagrożenia takie jak m.in.: 

- możliwość potrącenia przez pojazdy przejeżdżające w rejonie budowy, pracownika budowy 

lub pieszych przez 

- możliwość potrącenia maszynami budowlanymi pieszych 

- powstawanie chwilowych zatorów na drodze  

Ponadto należy podkreślić, że roboty drogowe mogą stwarzać stwarzają ciągłe ograniczenia w 

ruchu drogowym. 
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W celu zminimalizowania do minimum zagrożenia dla ruchu wprowadzono jasne i czytelne 

oznakowanie robót oraz w miejscach koniecznych odseparowano ruch pieszych od miejsc 

prowadzenia robót budowlanych. 

W związku ze stosunkowo niedużym obszarem objętym pracami budowlanymi należy uznać, że 

utrudnienia w ruchu nie będą długotrwałe i nie będą w sposób znaczący wpływały na możliwość 

przejazdu na odcinkach dróg objętych projektem tymczasowej organizacji ruchu.  

W związku z wykonywanymi pracami budowlanymi Wykonawca robót ma obowiązek utrzymać 

istniejące oznakowanie pionowe do czasu wprowadzenia nowej docelowej organizacji ruchu. 

Wszelkie zdemontowane na czas robót istniejące znaki należy bezwzględnie przywrócić do stanu 

pierwotnego ustawiając je w tym samym miejscu przy jezdni, w odległości od krawędzi pobocza i 

chodnika zgodnej z załącznikiem nr 1-4 do rozporządzenia z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie 

szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 

bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Załącznik do nr-u 

220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003r.). 

 

7 Przewidywany okres wprowadzenia projektowanej tymczasowej organizacji ruchu 

Przewiduje się, że projektowana czasowa organizacja ruchu zostanie wprowadzona do końca 

2022r. 
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Część rysunkowa 
 

SPIS RYSUNKÓW 

 
L.p Rys nr Tytuł 

1. 1 Plan orientacyjny 

2. 2.1 Plan sytuacyjny – ETAP 1 

3. 2.2 Plan sytuacyjny – ETAP 2 
 

 

 

 

 

 



/Ilość ark.:
Nr ark.

Nr str.:Nr rys.:

Adres obiektu:

Data:

Skala

Tytuł rysunku:

1/1

29.09.2022r.

tel. 502 502 729

18-300 Zambrów

ul. Wyszyńskiego 3b lok. 113

INWESTOR

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

KPK-PROJEKT
Krzysztof Polakowski

Nazwa zadania inwestycyjnego:

Branża:Nazwa opracowania: 

DROGOWA

GMINA MIASTO MRĄGOWO

-700 Mrągowo11

ul. Królewiecka 60A

PRZY UL. MRONGOWIUSZA NR 35, 37, 39 W MRĄGOWIE
PRZEBUDOWA DRÓG DOJAZDOWYCH I CHODNIKÓW 

1

Nazwa zamierzenia budowlanego:

woj. warmińsko-mazurskie, pow.mrągowski, m. Mrągowo - ul. Mrongowiusza 35, 37, 39

organizacji ruchu
Projektowana zmiana 

Plan orientacyjny
1:10000

PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

92/21; 92/22; 92/8; 92/44;92/24 OBRĘB 0004 MRĄGOWO. 
POWIERZCHNI GRUNTU I STANOWISK POSTOJOWYCH NA OBSZARZE DZIAŁEK 

REMONT DRÓG WEWNĘTRZNYCH ORAZ WYKONANIE UTWARDZENIA 



90/3

90/2
89/8

92/29

92/41

92/37

92/38

92/39

92/30

92/24

92/31

92/22

168/3

92/20

92/18

92/19

90/1

92/8

92/21

92/33

92/13

168/1

92/43

92/44

92/51
92/52

91

89/16

167/2

89/14

89/9

168/2

92/1592/10

92/45

92/14

89/15

170/26

170/27

167/1

128/1

Bp

B

Bp

Bp

B

Bi

B

Bp

B

B

Bi

Bp

B

B

B

B

Bp
B

Bi

Ba

dr

Bp

M
ro

n
g
o
w
iu
s
z
a

4
7

4
5

4
3

4
1

3
2

3
3

3
7

35

39b

39a

132.54

134.45

135.53

131.83

132.09

rmp.

f.

i

i

i

m

i

i

m

m2

m2

m5

t

t

t

t

m5

m5

i

m2

i

m2

t t

t

h

m2

ciepl.

wiata

j.mb.

ch.bt.

bt.

bt.

bt.

k
p
.

kp
.

kp.

j.
m
b
.

ch. bt.

c
h
. 
k
p
.

c
h
. 
k
p
.

1101

1264

110103

c

cc

cc

134.30

134.30

134.30

134.30

1
3
3
.2

13
2
.8

132.8

131.9

13
2
.0

1
3
2
.1

132.4

1
3
2
.6

132.0

1
3
2
.0

1
3
3
.2

1
3
3
.6

133.9133.8

2
c
x
8
0

2
c
x
8
0

2cx219.1
/315

2cx60.3/
125

2
c
x
6
0
.3
/
1
2
5

2
c
x
2
1
9
.1
/
3
1
5

2
c
x
2
1
9
.1
/
3
1
5

cA

2
c
x
8
8
.9
/
16

0

2cx34/90

2cx6
0.3/1

25

2cx60.3/12
5

2cx50/125

2
c
x
3
2
/
11

0

e

13
0
.5

13
0
.6

1
3
3
.2

132.8

133.1

132.4

132.5

1
3
2
.5

132.5
132.

4

130.8

13
0.9

13
0
.6

131.1

e
S

eN

eN

eN

eN

2eN

2eN

eN ni
ecz.

eN niecz.

eN

e
S

eN

eN

g

g

g

133.4

133.5

133.3

132.4

1
3
2
.5

1
3
3
.0

132.4

1
3
2
.5

1
3
3
.0

g

g

g80

g

g
A

g
8
0

g80

g
6
5

g
A

g200

g
A

g200

g250

g250

g

133.07

133.53

132.85
127.33

k

127.01

k

127.15

k

134.48

133.58

133.09

133.48

132.86

130.99

131.28

k

k

132.35

k

131.48

k

k

127.29

k

127.48

k

127.68

k

128.29

k

128.38k

k

k

k

133.22

131.09
128.38

131.30128.22

131.42129.46

133.36131.40

k

127.71

127.53 127.51

127.42
127.44

127.78
127.68

127.49 127.48

127.29 127.29

127.71

12
8.
86

1
2
8
.0

6

12
8
.1
2

128.55

12
8
.0

9
12

8
.1
2

129.46

12
9.4

8

1
3
1
.9

5

13
1.
14

131.
80

13
1.5

8

1
3
1
.5

2

131.49

1
3
1
.0

7

131.52

1
3
2
.2

8

1
3
2
.0

4

132.35

1
3
2
.0

4

12
8
.2
4

12
8
.2
0

12
8
.2
0

12
8
.1
5

kd

k
s
1
5
0

k1
5
0

k
2
0
0

k150

ks

k150

k
s
2
5
0

133.78

132.23

133.62

133.77

132.62

132.73

132.74

t

t

t

t

t

t

t

134.6

134.6

132.5

t
tv

131.63
130.58

133.1
6

132.9
3

13
2.
93

13
3.
15

133.17
133.02

133.02

1
3
1
.7

131.4

132.4

130.6

131.03

t

t

t

t

t

w

w

w

w

w

w

133.2

130.
2

1
3
0
.3

130.0

w

w
A

w
A
4
0

w
4
0

w
4
0

w
A
2
0
0

w
A
10

0

133.0
131.8

132.5

132.1

133.0

133.5

133.1

133.1

133.0

134.0

134.6

134.3

134.5

131.3

134.8

131.5
132.0

132.3

134.6

13
3

131.2

131.4

131.2

133.4

133.6

133.5

133.3

132.5

133.0

132.8

133.4

133.3

131.0 129.0

129.8

129.3

133.1

kp.

c
h
.k
p
.

j.bt.

j.bt.

ch.bt.

bt.

ch.bt.

j.bt.

j.gr.

t

c
h
.b
t.

ch.bt.

ch.bt.

c
h
.b
t.

j.bt.

bt.

bt.

b
t.

1
3
3
.2

11
3
3
.5

7

1
3
2
.4

0

13
1.
4
2

13
1.
2
4

13
1.
2
8

132.2
133.5

133.7

132.0

133.3

133.9

132.
5

134
.2

134.
6

134.6

133.7
133.

5

132.8

1
3
3
.0

1
3
3
.1

1
3
3
.0

1
3
3
.0

1
3
3
.0

133.1

1
3
3
.1

1
3
3
.3

133.3

13
3.
2

1
3
3
.1

133.2

133.0132.8

133.12

133.09

133.31

132.97

132.86

132.98
132.86

131.54

131.45

131.51

131.46

133.27

133.20
133.2

7

133.56

133.53

1
3
3
.2

8

1
3
3
.6

3

133.42

132.52

133.73

133.70

13
3
.6
1

13
3
.6
0

133.38

133.35

133.59

133.59

133.48

132.31

132.52
132.37

132.46

133.46
133.41

133.44

133
.46

133
.44

133.0
0

132
.99

133.65
132.65

t

t

133.63
132.58

132.91

w

133.11
w

133.66
131.06

k

133.81131.96k

133.09

k

59711507
5
19

6
5
0

59710507
5
19

5
5
0

132.1

132.4

132.5

133.0

133.1

133
.07

133.2

133.2

133.2

1
3
3
.3

133
.37

133.3

133.4

133
.37

133.4
133.5133.5 133.5

133.5

133.5

133.52

133.5

133.5

133.6

133.8

133.83

133.8

1
3
4
.0

6

1
3
4
.0

7

1
3
3
.4

1

D-6

D-6

3
,5
t

B
-1
8

3
,5
t

B
-1
8

U
-2
0
b
 (
S
) 

U
-2
0
b
 

U-20c 

U
-20c 

U-20c 

U-20b (S)
 

U-20b 

LEGENDA 

/Ilość ark.:
Nr ark.

Podpis

Nr str.:Nr rys.:

Nr uprawnień/Specjalność

Adres obiektu:

Data:

Skala

Zespół autorski Imię i nazwisko

Tytuł rysunku:

1/1

Projektant

29.09.2022r.

tel. 502 502 729

18-300 Zambrów

ul. Wyszyńskiego 3b lok. 113

INWESTOR

JEDNOSTKA PROJEKTOWA

KPK-PROJEKT
Krzysztof Polakowski

Nazwa zadania inwestycyjnego:

Branża:Nazwa opracowania: 

DROGOWA

BRANŻA DROGOWA

mgr inż. Krzysztof Polakowski
MAZ/0042/POOD/13

ograniczeń w specjalności drogowej
uprawnienia budowlane do projektowania bez 

Plan sytuacyjny

1:500

GMINA MIASTO MRĄGOWO

-700 Mrągowo11

ul. Królewiecka 60A

PRZY UL. MRONGOWIUSZA NR 35, 37, 39 W MRĄGOWIE
PRZEBUDOWA DRÓG DOJAZDOWYCH I CHODNIKÓW 

granica pasa drogowego ul. Mrongowiusza

Nazwa zamierzenia budowlanego:

woj. warmińsko-mazurskie, pow.mrągowski, m. Mrągowo - ul. Mrongowiusza 35, 37, 39

obszar objęty inwestycją

Grupa wielkości znaków:

- znaki średnie

istniejące oznakowanie pionowe projektowane oznakowanie pionowe 

A-17

- znaki duże

- znaki małe

 (S)

 (D)

 (M)

istniejące oznakowanie poziome

A-17 (D)

ZAGOSPODAROWANIE TERENU

ELEMENTY ORGANIZACJI RUCHU

PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU

2.1

ETAP 1
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3. Zapory drogowe U-20b należy ustawić na granicy pasa drogowego.
wygrodzeniami typu U-20c. 
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